
BRÓPOLIS acaba de pre-
sentar el Estudio prospec-

tivo sobre el área funcional de
Logística. El informe, elabora-
do por RH-Asesores a instan-
cia de la Comisión dedicada a
las infraestructuras, presidida
por la CEZ, valora la demanda
potencial de profesionales en
esta materia y concluye que el
80 por ciento de las empresas
considera necesaria la implan-
tación inmediata de una for-
mación específica. La Logísti-
ca, como área de actividad, es
una de las claves de desarrollo
de la comunidad aragonesa 

en el futuro próximo, tal y
como recoge el Plan Estratégi-
co de Zaragoza y su Área de
Influencia.

La llegada del AVE, el proyecto
PLA-ZA 2000, entre otros, pro-
piciarán la creación de nuevas
empresas, a las que sería de
gran utilidad contar con profe-
sionales especializados en esta
materia. EBRÓPOLIS, cons-
ciente de esta necesidad, detec-
tada en el mundo empresarial
desde hace tiempo, ha aporta-
do con este estudio los datos
suficientes que corroboran esta
situación y los ha puesto en

conocimiento de la Universi-
dad de Zaragoza, entidad con
la que se ha mantenido un
estrecho contacto. 

La respuesta ha sido inmediata
y ya existe un compromiso por
parte de la Universidad para
incluir unos estudios específi-
cos en Logística en la oferta
académica universitaria para el
próximo curso. Entre las prin-
cipales conclusiones del infor-
me, destaca que de los 2.736
especialistas en Logística que
demandan las empresas, 908
deberían tener un título uni-
versitario en esta materia.
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EBRÓPOLIS pide que se agilicen 
los grandes proyectos 
de transformación de Zaragoza

BRÓPOLIS, la Asociación para el Desarrollo del Plan Estra-
tégico de Zaragoza y su Área de Influencia, considera que es

de vital importancia el impulso definitivo de los proyectos que
son clave para el desarrollo de este territorio.

La plataforma logística; la estación Intermodal, así como la
remodelación de su entorno; la reordenación del área del Porti-
llo; el corredor del barrio Oliver, la recuperación del Ebro y del
Canal Imperial, forman parte de un conjunto de proyectos que
deben seguir una trayectoria decidida y una línea de ejecución
sin interrupciones.

De todos es sabido que la llegada del tren de alta velocidad AVE
está prevista para el 2002 y que Zaragoza debe aprovechar esta
ocasión para avanzar de un modo equilibrado y firme con este
proyecto que implica el desarrollo urbanístico de buena parte de

la ciudad, así como la vertebración de parte del territorio arago-
nés. El tiempo juega en nuestra contra, por lo que, desde
EBRÓPOLIS, se anima a todas las entidades y agentes implica-
dos, tanto en éste como en el resto de proyectos mencionados, a
que consideren la oportunidad de flexibilizar posturas para
sacarlos adelante porque Zaragoza y Aragón se están jugando su
futuro en estos momentos. 

■ Hacer ciudad

Es una oportunidad única para “hacer ciudad” de una forma
consensuada entre todos los que, de alguna forma, se encuen-
tran implicados en la transformación de Zaragoza y su entorno
en los próximos diez años.

La entrada de esta comunidad en el siglo XXI en óptimas con-
diciones para poder competir con otros territorios y conseguir
las mejores condiciones de calidad de vida, depende en gran
medida de la solución eficaz e inmediata que se dé a las grandes
infraestructuras y los correspondientes desarrollos urbanísticos,
que están pendientes en la actualidad.  

No obstante, EBRÓPOLIS también quiere reconocer los progre-
sos que se han venido realizando en los últimos meses y que se
han concretado en la presentación de las soluciones urbanísticas
ganadoras de los diferentes concursos de alcance nacional e
internacional, que se han convocado para el planeamiento urba-
nístico de las distintas áreas de la ciudad. Cabe mencionar, los
planes para construir la estación Intermodal, la remodelación de
su entorno, el proyecto para urbanizar el área del Portillo, la ini-
ciativa para convertir el corredor ferroviario de Oliver y Valde-
fierro en un bulevar, el plan del Canal Imperial, los programas
de viviendas sociales a través de distintos convenios, el acuerdo
alcanzado para formalizar PLA-ZA 2000 o el obtenido para con-
seguir la Expo-2008.

EBRÓPOLIS considera que, tras el esfuerzo realizado hasta el
momento, no cabe entrar en un periodo de decaimiento, sino
en una etapa de impulso definitivo a las obras urbanísticas que
cambiarán por completo la ciudad y su área de influencia. 
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La Comis ión EEjecut iva dde EEBRÓPOLIS acordó, en

una reunión celebrada el 5 de octubre, hacer un llama-

miento a las entidades y administraciones competentes

para que agilicen las obras de los grandes proyectos de

ciudad, cuya ejecución resulta imprescindible para el futu-

ro inmediato de Zaragoza, su entorno y, al mismo tiem-

po, de toda la comunidad aragonesa. 

Los arquitectos Manuel Castillo y Julio Clúa explican a la su proyecto para el entorno
de Delicias.
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Recordar la importancia de estos grandes proyectos para la trans-
formación de Zaragoza y su Área de Influencia y hacer llama-
mientos para su pronta ejecución es, sin duda, uno de los come-
tidos de este foro de debate ciudadano que es EBRÓPOLIS. En
el mes de junio, la Comisión Ejecutiva ya hizo una llamada de
atención sobre esta cuestión a través de un manifiesto que se
publicó en los medios de comunicación. 

■ Intensa actividad

Las tres Comisiones de EBRÓPOLIS han desplegado una inten-
sa actividad en los últimos meses. En la número 1, que preside la
CEZ y que pretende que Zaragoza sea una auténtica ciudad logís-
tica y metrópoli regional, se han celebrado diversas comparecencias
que han servido para conocer de primera mano la marcha de los
grandes proyectos de infraestructuras.

De esta forma y siguiendo con la ronda de comparecencias ini-
ciada hace meses, los arquitectos Manuel Castillo y Julio Clúa,
explicaron en esta comisión en qué consiste su propuesta para
reordenar el entorno de la estación Intermodal de Delicias. Su
proyecto, ganador del concurso de ideas convocado por el Ayun-
tamiento de Zaragoza, propone la creación de una gran plaza
hacia la avenida de Navarra, así como la construcción de un cen-
tro de negocios, oficinas y viviendas.

El presidente de esta comisión, José Enrique Ocejo, destacó, en
el transcurso de esta reunión, la necesidad de que todos los equi-
pos de arquitectos e ingenieros que están trabajando en el desa-
rrollo urbanístico de las zonas afectadas por la llegada del tren
de alta velocidad AVE, estén perfectamente coordinados para
que se cumplan los objetivos y plazos.

En este sentido, Ocejo profundizó en la idea de “pieza única”,
haciendo alusión a la posibilidad de unir, urbanísticamente
hablando, la futura estación Intermodal de Delicias y el área
del Portillo, para cuyo entorno, liberado de las vías férreas
mediante el soterramiento, los arquitectos Pemán y Franco pro-
ponen un parque rodeado de edificios con equipamientos y
viviendas.

También se ha presentado el estudio de mercado sobre las nece-
sidades existentes en materia de titulaciones relacionadas con la
logística, impulsado desde esta comisión. Este trabajo ya ha dado
sus frutos, puesto que hay un compromiso de la Universidad de
Zaragoza para sacar adelante una formación académica en esta
materia, ante la demanda que se ha detectado de este tipo de
profesionales. 

La CIEP 2 –presidida por la Cámara de Comercio– prosigue su
labor para potenciar el atractivo de Zaragoza como entorno empresarial

idóneo, con criterios de innovación, calidad total y de sostenibilidad
medioambiental. Con el objetivo de profundizar en las acciones
según la especialización concreta, esta comisión se ha subdividi-
do en tres grupos.

■ Plan Estratégico de la Feria

Así, dentro de las acciones operativas de este grupo, han seguido
su curso los trabajos cuyo origen está en la Junta de Partícipes de
la Feria de Zaragoza y que a su vez coinciden con los objetivos de
esta CIEP. De esta forma, está avanzado el plan estratégico para
que la Feria, una de las instituciones de más relieve y proyección
de la comunidad, pueda aprovechar su inmenso potencial de
futuro. Otra mesa ha centrado su actividad en el medioambien-
te: espacios verdes urbanos y periurbanos y gestión de residuos.
En el apartado dedicado a la formación, empleo y creación de empre-
sas se está avanzando en un amplio y exhaustivo documentos que
marcará las pautas que debieran seguir los agentes implicados en
el mercado laboral, teniendo en cuenta su situación actual y sus
necesidades futuras. 

La Comisión 3, que dirige UGT, subdividida desde hace unos
meses en tres grupos de trabajo para conseguir una mayor efica-
cia en el impulso de las acciones operativas para el año 2000,
está inmersa en la elaboración de distintos informes, en los que
se analiza la situación actual, los mecanismos de seguimiento y
los indicadores europeos en las distintas materias que se tratan.
Antes de que acabe el año, se tendrá información suficiente para
concretar las acciones relacionadas con la formación y empleo
para colectivos desfavorecidos; la vivienda social y el acceso de
los jóvenes a la misma, los centros de día y residencias para la ter-
cera edad, así como la puesta en marcha de una red de museos
coordinada en la ciudad y su entorno y el impulso del arte con-
temporáneo.

Reunión de la Comisión Ejecutiva
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Logística, un yacimiento de empleo 
con futuro
Un eestudio cconcluye qque eel  880% dde llas  eempresas cconsidera nnecesar io qque eexista uuna

formación eespecí f ica een eesta mmater ia

La UUnivers idad dde ZZaragoza sse hha ccomprometido aa iinc lu ir  eestudios dde LLogíst ica een ssu

oferta fformat iva ddel  ppróximo ccurso 

ace unas semanas se pre-
sentaba en sociedad el

Estudio prospectivo sobre el
área funcional de Logística.
Elaborado por la consultora
“RH-Asesores, a instancia de la
Comisión de Impulso y Ejecu-
ción del Plan Estratégico (CIEP
1), encargada de las acciones
relativas a “Zaragoza, ciudad
logística y metrópoli regional”,
el documento hace un análisis
de la demanda potencial de
titulados en logística entre las
empresas aragonesas. 

Para llevarlo a cabo, la consul-
tora contactó con más de 400
empresas aragonesas del sec-
tor de la distribución, el trans-
porte y operadores logísticos,
con un tamaño igual o supe-
rior a los 40 trabajadores, de
las que 230 fueron encuesta-
das por teléfono. El informe
consta de dos grandes partes.
En una primera, se explica el

concepto y la evolución de la
Función Logística, abarcando
el impacto de las nuevas tec-
nologías de la información y
la comunicación. En la segun-
da parte, se analiza el perfil
del profesional de la Logística
en Aragón y su formación idó-
nea. 

La idea de realizar este estu-
dio partió de la CIEP 1 hace
más de un año, desde donde
se iniciaron contactos con la
Universidad de Zaragoza. El
documento que se ha presen-
tado recientemente es fruto
de estos encuentros y de una
necesidad detectada en nues-
tra sociedad por la comisión
de trabajo de EBRÓPOLIS
que lidera la Confederación
de Empresarios de Zaragoza
(CEZ) en la persona de su
secretario general, José Enri-
que Ocejo.  

El trabajo de RH-Asesores
concluye que la Logística,
como área de actividad, es

una de las claves de desarrollo
de la comunidad en el futuro
próximo, tal y como recoge el
Plan Estratégico de Zaragoza y
su Área de Influencia.  Más
del 80% de las empresas
encuestadas considera necesa-
ria la creación de una oferta
específica de estudios para la
formación de profesionales en
esta materia y más de la mitad
opina que la creación de este
plan de formación no debiera
demorarse más de dos años. 

La Logística abarca toda la
organización de una empresa.
Es decir, desde la compra de
un producto a un proveedor
hasta su entrega al cliente,

Con el propósito de conocer la demanda potencial de profesio-

nales en Logística en Zaragoza y su entorno, la comisión de

EBRÓPOLIS dedicada a las infraestructuras y la logística, presi-

dida por la CEZ, encargó hace unos meses un estudio a una con-

sultora. El informe concluye que existe una demanda creciente

de este tipo de profesionales y advierte de la necesidad de

implantar una formación académica en esta materia en la comu-

nidad aragonesa.

H

Rueda de prensa para presentar el estudio
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una vez que ese material ha
sido transformado. Entre las
principales conclusiones del
informe, destaca que de los
2.736 especialistas en Logísti-
ca que demandan las empre-
sas, 908 deberían tener un
título universitario específico
en la materia. En este dato
hizo hincapié el secretario
general de la CEZ, ya que
“estos estudiantes universita-
rios pueden tener una salida
profesional en los próximos
años, sin tener en cuenta los
futuros desarrollos que en esta
región tenemos que hacer
como la Plataforma Logística”.  

En la presentación del docu-
mento participaron el vice-

presidente de EBRÓPOLIS,
Javier Muñoz; el presidente
de la CIEP 1, José Enrique
Ocejo; el rector de la Univer-
sidad de Zaragoza, Felipe
Pétriz; el vicerrector de Orde-
nación Académica, Antonio
Herrera; la presidenta del
Consejo Social, Ángela Abós;
el director general de Trans-
portes y Comunicaciones,
Jesús Sánchez Farraces;  el
director de RH-Asesores, José
Luis Morte García y el consul-
tor José Carlos Sáinz, de RH-
Asesores.

Javier Muñoz recordó que las
tres comisiones de EBRÓ-
POLIS están desarrollando
un trabajo fundamental,

“silencioso pero intenso”,
para trasladar a hechos con-
cretos las ideas pactadas y
plasmadas en el Plan Estraté-
gico de Zaragoza y su Área de
Influencia.

En la rueda de prensa quedó
patente la importancia de la

Logística como futuro profe-
sional de muchos jóvenes de
la comunidad, así como el
compromiso de todas las insti-
tuciones, entidades y agentes
sociales implicados para sacar
adelante una oferta formativa
acorde con las necesidades del
mercado laboral. Unos estu-
dios que, como señaló José
Enrique Ocejo, “pondrán en
valor la situación estratégica”
de Zaragoza y su Área de
Influencia.

En palabras del director gene-
ral de Transportes y Comuni-
caciones de la DGA, Jesús Sán-
chez, la necesidad de este
título “es imperiosa”, puesto
que, “sin esta oferta educativa
no se podrá impulsar en Ara-
gón la creación de empresas
del transporte”. 

Las instituciones y entidades implicadas se dieron cita en la presentación del informe

Compromiso de la Universidad

Durante el encuentro con los medios de comunicación, celebrado el pasado 27 de septiembre, el rector de la Universidad
de Zaragoza, Felipe Pétriz, anunció la voluntad política de esta institución de implantar en el próximo curso académico

un título propio para formar especialistas en Logística. Con estos nuevos estudios “se atenderá una demanda del sector, que
tiene que cubrir sus necesidades de formación”, señaló Pétriz. 

Felipe Pétriz resaltó que el documento, elaborado a petición de EBRÓPOLIS, permitirá perfilar y mejorar la memoria y el
plan de estudios de la Universidad para implantar el título propio de Logística, que deberá ser aprobado por la Junta de
Gobierno y el Consejo Social. 

El vicerrector de Ordenación Académica, Antonio Herrera, explicó que esta formación tendrá dos años de duración, seme-
jante a una licenciatura de 2º ciclo, y constará de 135 créditos. 

Ficha técnica

P ara elaborar el informe, la consultoría se puso en con-
tacto con 474 empresas aragonesas, de los sectores de la

Distribución, la Industria, el Transporte y los Operadores
Logísticos, con 40 o más trabajadores. En total, se ha traba-
jado sobre una población de 11.351 empleados. De este uni-
verso se encuestaron telefónicamente 230 empresas. La
muestra resultante supone, en condiciones normales de
muestreo aleatorio simple, un nivel de confianza del 95,5%.
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La Romareda busca sustituto
Zaragoza ddebate eel  ffuturo ddel  ccampo dde ffútbol  yy lla  cconveniencia dde cconstruir  uuno

nuevo, ccon ffondos ppúbl icos oo ppr ivados 

l fútbol sigue siendo, sin duda, el deporte que cuenta con
más seguidores entre sus filas. No es de extrañar, por

tanto, que el futuro de un campo de fútbol se convierta en un
asunto capaz de captar la atención de instituciones, partidos y,
de toda la ciudadanía en general. Es el caso de La Romareda,
el estadio del Real Zaragoza. Inaugurado en 1957, a esta insta-
lación deportiva parece haberle llegado el momento de la jubi-
lación, más aún, de su desaparición. Aunque todavía no hay
nada decidido, el “lamentable” estado en que se encuentra el
campo podría forzar la decisión de derribarlo y construir uno
nueva. Y es precisamente en este debate en el que se encuen-
tra inmerso el ayuntamiento, que debe dirimir si, de levantar-
se un nuevo estadio, la obra debe costearse sólo con fondos
públicos o con aportaciones privadas. 

El deterioro de La Romareda se hizo patente cuando, en enero
de 1999, una delegación de la UEFA y, después de efectuar una
inspección, llegó a la conclusión de que el campo no cumplía
las condiciones necesarias para albergar partidos del Campeo-
nato de Europa, en el caso de que España fuera la elegida para
organizarlo, pese a que Zaragoza, por su situación geográfica,
es perfecta para este tipo de acontecimientos. Los túneles de
acceso al campo, la zona de recepción, los vestuarios, el palco,
la zona de autoridades, la de prensa y accesos y los aparca-
mientos no pasaron el examen de los delegados, quienes plas-
maron en un informe sus impresiones y llegaron a la conclu-
sión de que la mejor opción era la construcción de otro
estadio.

A idéntica conclusión llega el Estudio sobre la remodelación del
campo de fútbol de La Romareda o la construcción de un nuevo estadio,
encargado por el Ayuntamiento de Zaragoza y elaborado por el

gabinete de arquitectos de Fernando Andrés Pérez, para cuya
preparación se han analizado trece estadios españoles y extran-
jeros. Aunque en el mencionado estudio se proponen tres alter-
nativas: la reforma del actual estadio, su ampliación o la cons-
trucción de uno nuevo; se apuesta claramente por esta última
por razones de tipo social y económico. Entre otras, destacan la
generación de un movimiento económico de alrededor de
30.000 millones de pesetas, la posibilidad para el Real Zaragoza
de disponer de un campo con un mayor aforo, la potenciación
de la venta de entradas, cuyo crecimiento se estimaría en un
22%, y la inclusión de zonas anexas al estadio con mejores servi-
cios y un campo de entrenamiento vecino. 

La construcción de un nuevo estadio, con un aforo para 43.000
localidades, costaría 7.387 millones de pesetas y supondría la
demolición de La Romareda, donde se podrían construir vivien-
das con cuya promoción se obtendrían unos ingresos de 10.368
millones de pesetas. Según el informe, esta operación urbanísti-
ca podría servir para costear la construcción del nuevo estadio.
De hacerse realidad, el nuevo campo de fútbol podría levantarse
en 42 meses. Para su emplazamiento, los arquitectos proponen
cuatro zonas de la ciudad: en el meandro de Ranillas; en las
inmediaciones de Cogullada; al sur de Valdespartera y en la zona
de Miraflores, en la salida hacia la carretera de Castellón.

En cuanto a la reforma de La Romareda podría llevarse a cabo
en 57 meses, se mantendría el número de localidades y costaría

Los días de gloria en La Romareda, el estadio del Real

Zaragoza, parecen llegar a su fin. El mal estado en que

se encuentra esta instalación deportiva, inaugurada en

1957, hace pensar en su derribo y en la construcción de

un nuevo campo. Un estudio, encargado por el Ayunta-

miento de Zaragoza y elaborado por el gabinete de

arquitectos de Fernando Andrés Pérez, propone tres

opciones: la reforma del actual estadio, su ampliación o

la construcción de uno nuevo.

Vista de La Romareda en pleno cambio de césped
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más de 3.800 millones de pesetas. Respecto a la tercera opción,
la ampliación del actual estadio, supondría aumentar las locali-
dades hasta las 43.000, una operación que costaría 6.875 millo-
nes de pesetas.

Hasta aquí, todo correcto. Sin embargo la financiación del
nuevo campo de fútbol ha levantado más de una ampolla en la
corporación municipal. Mientras un sector del Gobierno muni-
cipal considera que la construcción del estadio podría costearse
con la urbanización del solar en el que se encuentra La Roma-
reda, tal y como sugiere el estudio, el grueso de los grupos de la
oposición han mostrado su rechazo a que el municipio cargue
con toda la inversión. La cofinanciación con otras instituciones
y/o la aportación económica del Real Zaragoza, principal bene-
factor de este proyecto, son algunas de las alternativas que se han
barajado. 

No obstante, la decisión, a final del año, sobre el futuro de La
Romareda todavía no está tomada, aunque se espera que el
Ayuntamiento de Zaragoza opte por alguna de las opciones pre-
sentadas, presumiblemente la construcción de un nuevo estadio,
antes de que finalice el año.

En este sentido, el portavoz del PP en el Ayuntamiento de Zara-
goza, Antonio Suárez, ha señalado recientemente que la decisión
a tomar no debe demorarse más allá de final de año, ya que,
cualquiera de las opciones que se adopta requiere de una inver-
sión importante y un plazo de ejecución considerable.

La Romareda se inauguró en 1957
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Radiografía del informe

■ Situación actual

Inaugurada en 1957, La Romareda se ha quedado obsoleta. Los túneles de acceso al campo, la zona de recepción, los ves-
tuarios, el palco, la zona de autoridades, la de prensa y accesos y los aparcamientos no pasaron la inspección de una delega-
ción de la UEFA en 1999.

■ El coste

Construir un nuevo estadio, con un aforo para 43.000 localidades, costaría unos 7.387 millones de pesetas. De reformarse el
actual, manteniendo el mismo número de plazas, la inversión bajaría hasta los 3.800 millones y si se amplía la cifra alcanza-
ría los 6.875 millones de pesetas.

■ Los plazos

El nuevo campo de fútbol podría levantarse en 42 meses. Por el contrario, con la reforma, el actual estadio estaría en obras
57 meses y si se optara por la ampliación, La Romareda perdería parte de su aforo durante aproximadamente dos años.

■ Posibles emplazamientos

El informe que maneja el Ayuntamiento de Zaragoza propone cuatro posibles emplazamientos para el nuevo estadio: el mean-
dro de Ranillas; las inmediaciones de Cogullada; al sur de Valdespartera y la zona de Miraflores, en la salida hacia la carrete-
ra de Castellón.
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aragoza ocupa una situa-
ción geoestratégica única

que le permite estar conecta-
da a los más importantes cen-
tros de producción y consumo
del nordeste de la Península
Ibérica, enlazando el Cantá-
brico y la Meseta castellana
con el arco mediterráneo, y
siendo el nodo de articulación
entre estos espacios y las
regiones francesas atlántica y
pirenaica. Gracias a este inme-
jorable emplazamiento y fruto

de la iniciativa pública y priva-
da nace PLA-ZA.

La ambición de situar a Ara-
gón en uno de los grandes
ejes del transporte europeo y
la visión de la situación geo-
gráfica como factor de compe-
titividad y desarrollo autonó-
mico son algunos de los
factores que subyacen en el
nacimiento de este proyecto.

PLA-ZA será una plataforma
industrial basada en un centro

Plano general de la plataforma logística
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Bajo el nombre de PLA-ZA LOGÍSTICA 2000 la

D.G.A. y el Ayuntamiento de Zaragoza constituyeron el

pasado mes de Julio, la Empresa Pública encargada de

realizar el proyecto de la Plataforma Logística en la que

en un futuro próximo, también tendrá cabida la iniciati-

va privada. Su construcción está prevista que comience

en el año 2002, una vez que se hayan redactado los

proyectos técnicos necesarios.
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intermodal de transportes
(ferrocarril, carretera, avión)
que acercará Aragón al resto
del mundo y el resto de
mundo a Aragón. Así, Zarago-
za se convertirá en una de las
ciudades logísticas más impor-
tantes de Europa.

■ Objetivos Principales

El proyecto redactado por la
Consultora INARSA, marca
tres objetivos:

1. El lanzamiento desde Zara-
goza de una oferta estratégica
al conjunto del sistema de
transportes transeuropeo, basa-
do en sus ventajas de situación
geográfica.

2. Esta oferta global se plasma
en la creación de una platafor-
ma intermodal en la que se
crucen los principales itinera-
rios y tráficos del nordeste de
la Península Ibérica y con el
resto de Europa.

3. Desde el punto de vista
urbanístico, la operación
exige preparar suelos destina-
dos a usos específicamente
logísticos, a actividades com-
plementarias y a la localiza-
ción de establecimientos
industriales.

■ Fases del Proyecto

Actualmente la Diputación
General de Aragón está prepa-
rando las bases para la adjudi-
cación del proyecto técnico
que deberá estar preparado
para el año 2002 y cuyo coste
rondará los 900 millones.

Dada la envergadura, dimen-
sión e inversiones del proyec-
to, este se ha dividido en tres
fases:

• FASE I – Plataforma Aérea.
Correspondencia por carre-
tera. (Desarrollo de 0 a 2
años)

– Configuración de la estruc-
tura jurídica.

– Zona de servicios.

– Centro de formación.

– Plataforma aérea.

– Plataforma de distribu-
ción local y nacional por
carretera.

– Estructura parcelaria.

– Dimensiones e inversio-
nes.

• FASE II – Plataforma Aérea
de mercancías y mensajería.
Correspondencia por carre-
tera y tren de alta veloci-
dad. (Desarrollo de 2 a 5
años).

– Llegada del T.A.V.

– Creación del “hub” de via-
jeros.

– Creación de plataformas
de transporte nacional
por carretera.

– Creación de zonas espe-
cializadas por productos
dentro de la plataforma.

– Parcelación para el futuro.

– Masificación ferroviaria:
pasos fronterizos de los
extremos.

• FASE III – Conexiones con
Europa. (Desarrollo de 5 a
15 años)

La Plataforma en cifras

La inversión que se aglutina en el conjunto de la operación

de Pla-Za  22000 será de casi 55.000 mmi l lones  dde

pesetas.

La superficie total del complejo Plataforma logística de Zara-

goza superará los 6,3 mmil lones dde mmetros ccuadrados

(631 hectáreas).

Los sistemas ggenerales a construir (infraestructuras via-

rias y equipamientos sociales) ocuparán un total de 302 hec-

táreas (el 48% del complejo).

En concreto, las nuevas zonas vverdes que se crearán para

la ciudad de Zaragoza tendrán una extensión superior a los

2,1  mmil lones dde mmetros ccuadrados, que representan el

34% de la actuación prevista.

– Destaca la construcción de un nuevo pparque ddeporti-

v o para la ciudad, con una superficie total superior a los

270.000 mmetros ccuadrados.

Del total de la plataforma, 329 hhectáreas (el 52% de la

superficie) se destinarán a parcelas llogíst icas, parcelas

ferroviarias ee iindustriales.

– De ellas, 152 hectáreas (el 24%) estarán especializadas

en actividades logísticas.

– Una zona de intercambio masivo intermodal (avión,

ferrocarril, camión) ocupará más de 72 hectáreas.

– Casi el 15% de la superficie útil (90 hectáreas) se desti-

narán a actividades ferroviarias divididas en:

■ Una estación de clasificación de mercancías ferroviarias

y a la posible ubicación de los talleres de RENFE, que

ocupará más de 280.000 metros cuadrados.

■ La estación que se plantea tendrá, aproximadamente,

el doble de extensión que la actual Estación de Clasifi-

cación de Mercancías de la Almozara, con una longitud

aproximada de andén de 800 metros y entre 30 y 40

vías paralelas.

– La superficie ferroviaria de enlace supone las 62 hectáre-

as restantes.

A iindustr ia en general se reserva el 14% de la superficie

de la plataforma; es decir, 870.000 mmetros ccuadrados.
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Defina su visión de Zaragoza

Nuestra ciudad ha experimentado un cambio notable y manifies-
to en las últimas décadas. Los barrios sufren una falta importante
de equipamientos e infraestructuras, que esperamos que en poco
tiempo sean solucionados en gran medida.

Principales virtudes

Tiene una imagen de ciudad tranquila, abierta y hospitalaria con
los visitantes que a menudo pueblan nuestras calles.

Principales problemas a solucionar

El tráfico y el transporte público urbano de calidad son dos de las
cruces que no se han solucionado a lo largo de muchos años. En
la ciudad consolidada, la falta de aparcamientos en las propias
viviendas, las aceras muy estrechas, carentes de arbolado y una
casi nula capacidad de planificación para el futuro por parte de
nuestros políticos marcan la pauta en las nuevas referencias para
hacer una ciudad a la medida de todos los zaragozanos.

Un sueño para cambiar la ciudad

Definir y planificar la ciudad sostenible y acorde con la situación real
de la población estable, como un modelo de ciudad mediterránea,
que no sea expansiva, donde se priorice el transporte público, donde
se pueda ir de un sitio a otro andando o en bici sin dificultad, donde
la protección del medio ambiente se den la mano, multiplicando la
capacidad de opinión y decisión a todos los ciudadanos implicados
en mejorar la calidad de vida de todos los sectores de la sociedad.

Un lugar de la ciudad para pasear
De los lugares que quedan todavía libres de la vorágine del auto-
móvil, destacaría el Canal Imperial, desde la base aérea hasta el
barrio de Casablanca.

Un lugar de la ciudad para fotografiar
El Casco Antiguo y los sotos naturales, meandros que hay a lo
largo del río Ebro a su paso por Zaragoza.

Un lugar de encuentro
El Torreón Fortea, las murallas romanas... 

Un cine o teatro
El Teatro Principal.

Un museo/ galería...
El Museo Provincial. La Galería Espectrum.

Su rincón favorito
El salón de casa.

Un barrio para vivir
Valdefierro.

La perfecta tarde de domingo en Zaragoza
Leyendo un libro o la prensa diaria en casa.

Una joya zaragozana oculta a la mayoría de los ciudadanos
Las termas romanas.

¿Qué aporta el Plan Estratégico a la ciudad?
Define la forma y el espacio físico donde actuar con las sugerencias
y aportaciones de toda la ciudadanía, actualizándolo con las nue-
vas realidades de la sociedad, con rigor imbricado en el territorio
que nos circunda y relacionado con las nuevas sinergias del desa-
rrollo comunitario. Pero sin perder de vista ni un solo instante que
este Plan Estratégico debe hallarse al servicio de los ciudadanos,
anteponiéndose a otros factores económicos, poderes fácticos y
premisas políticas, en la toma decisiones para el futuro; acorde, en
fin, con las condiciones específicas y de la calidad de vida que
demanda una ciudad moderna en las puertas del Siglo XXI.

La Zaragoza de... Jesús Picazo
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Nombre: 
Jesús Picazo Segura.

Lugar y fecha de nacimiento:
Escatrón (Zaragoza), 2 de abril de 1957.

Trabajo que desempeña:
Empleado en Opel España.

Aficiones, lecturas:
Natación, remo, ajedrez, prensa diaria, viajar y pasear.

Rasgo principal de su carácter:
Extrovertido, serio y tenaz.

“Zaragoza ees uuna cc iudad ttranqui la,  aabierta yy hhospita lar ia”


